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SMA 포장 공법 소성변형 및 균열, 골재 탈리 등에 강한 아스팔트 포장 공법

SMA 포장이란

아스팔트 골재 & 필러

SMA : Stone Mastic Asphalt

Fiber

중차량 증가에 따른 하절기 소성변형과 동절기 균열에 대한 저항성이 높은 아스팔트 포장

이런곳에시공됩니다

고속도로 중(重)차량통행지역 버스전용차로 교면포장

SMA 혼합물배합설계기준

SMA 단면 일반아스콘단면

SMA & 일반아스콘의비교

골재입도 아스팔트함량
(표층기준)

화이버사용필러함량

· 5㎜ 이상 단입도 사용 : 굵은골재의 맞물림을 통한 소성변형 저항성 증가

· 아스팔트 및 필러 함량 증가 : 아스팔트 피복 두께 증가에 따른 탈리, 균열, 노화 등을 예방

· 화이버 사용 : 아스팔트 증가에 따른 블리딩(과투입 된 아스팔트의 흘러내림) 현상 예방

REASON

소성변형 및 포장 파손 잦은 구간 균열 발생 잦은 구간

SMA

주로 5㎜ 이상 골재
단입도 사용

5㎜ 이상 골재 &
5㎜ 이하 석분 혼합 사용

일반
아스콘

약 6~8% 사용

약 5~6% 사용

약 10% 사용

약 1~3% 사용

약 0.3~0.5% 사용

사용하지 않음

SMA 포장장단점

장점 단점

일반 아스콘 대비 높은 공용 성능 발휘

미끄럼 저항성 증가

포장 수명 증가(일반아스콘 대비 2∼3배)

일반아스콘 대비 30~40% 단가 높음

[관급기준] SMA : 14만원 / 일반아스콘 : 10만원

단입도 및 1등급 골재 생산 가능 업체 한정적

[1등급 골재] 품질을 만족한 골재 중 편장석

비율 10% 이내의 골재

일반 아스팔트 콘크리트와 제조 과정 및 재료가 유사하나 배합비 등의 조정을 통해 품질성능을 개선

시킨 아스팔트 포장 공법 중 하나임

납품사례(남부산업)

항목 기준 비고

포화도(%) 75 이상 골재 간극 중에 아스팔트가 차지하는 비율

드레인다운 시험값(%) 0.3 이하 170℃ 온도에서 1시간 동안 아스팔트가 흘러내린 량 측정

동적안정도(회/㎜) 2,000 이상
일정 깊이까지 바퀴패임(소성변형)이 발생하는 주행 횟수
※ 일반아스콘의 경우 보통 1,000 정도 나옴

배합설계 다짐방법 마샬다짐 75회 마샬다짐 중 중차량 통행 조건

국토부 발주

· 송도해안도로(대우건설) 25,000톤

· 제삼경인고속도로(현대건설) 10,000톤 등

도로공사 발주

· 제이서해안고속도로(대우건설) 25,000톤

· 제이서해안고속도로(금호건설) 20,000톤 등

생산및시공시유의사항(일반아스콘대비)

아스팔트 골재 & 필러 Fiber · 화이버 투입량 및 분산

관리 철저(하자 요인)

※ 혼합온도 170℃ 적당

생산시 시공시

· 타이어롤러 장비 사용 금지

· 콜드조인트 하자 주의

※ 다짐 시 온도 145~165℃ 적당

다짐 주의


